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MiG-25 y MiG-31 


$ Las amenazas soviéticas 
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a: Guerra del Golfo 


GRANDES AVIONES 
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Proyectado como interceptador supersónico, el 
enormemente potente MiG-25 ha sido durante 
20 años el caza más veloz del mundo. Su 
sucesor, el MiG-37, no desmerece en méritos. 


N LOS PRIMEROS AÑOS SETENTA, era su- 
ficiente pronunciar el nombre “Fox- 
bat” delante de los responsables mi- 
litares de la OTAN para que un 
escalofrío recorriera sus espaldas. Los ru- 
mores sobre la capacidad del nuevo caza 
soviético eran simplemente increíbles. Di- 
señado por la oficina de proyectos MIG, el 
MIG-25 era considerado un supercaza pu- 
ro, más veloz que cualquier otro avión enton- 
ces operacional. Inmediatamente se proyectó 
el F-15 Eagle para convertirse, esencialmente, 
en antagonista del “Foxbat”. En 1976 el mie- 


El VIIG-25 es un avión de grandes 
dimensiones que vuela increíblemente 
veloz. Fue proyectado para derribar 
bombarderos de alta cota 
y Mach 3. 


do al “Foxbat” estaba en su 
momento culminante, hasta 
que el teniente Viktor Ivano- 
vich Belenko desertó con un 
MIG-25 desde Sajarovka (Vla- 
divostok) a Hakodate, en la isla 
japonesa de Hokkaido. Los ex- 
pertos occidentales no perdieron 
el tempo para analizar el avión 
y, de pronto, su actitud cambió 
del temor al desprecio. El tan te- 
mido MiG estaba en realidad fa- 
bricado en acero, material que, en 


Las dimensiones 
del “Foxbat” se 
evidencian en 
esta fotografía 
de un MiG-25RU 
repostado en 
Werneuchen, 
cerca de Berlin, 
en 1991. 


El aún mayor MiG-31 
“Foxhound” es un 
rediseño total del 
MiG-25, proyectado 
como interceptador de 
largo alcance. 


su empleo para aviones de alta velocidad, 
los proyectistas occidentales habían aban- 
donado ya años antes. Ciertamente, el “Fox- 
bat” podía volar a Mach 3, pero sólo podía 
mantener tal velocidad unos pocos minu- 
tos. Sus dos enormes turborreactores Tu- 
manskii RD-31 (en realidad se trataba de los 
R-15-300) eran potentes, pero bebían com- 
bustible a un ritmo tal que la autonomía del 
gran caza quedaba drásticamente limitada. 
Incluso su equipamiento electrónico era de- 
cididamente arcaico: ¡su radar estaba aún 
equipado con válvulas termoiónicas! 


FUERZA BRUTA 
Sin embargo, los detractores del MiG-25 ha- 
bían ido demasiado lejos. Aquel radar pue- 
de que fuera primitivo, pero tenía potencia 
suficiente como para no ser interferido por 
las contramedidas occidentales. Ade- 
más, el diseño de la célula ha- 
cía un ingenioso empleo de 
materiales relativamente sen- 
cillos (y no tanto: la bodega de 
motores, de acero, incorpora un 
recubrimiento de 5 kg de plata 
con un espesor de 30 micras, que 
la aísla térmicamente de la célu- 
la) para conseguir el máximo de 
prestaciones. Los problemas ae- 
rodinámicos del vuelo sostenido a 


Libia fue uno de los 
primeros usuarios 
exteriores del “Foxbat” 
y sus MiG-25 tantean 
regularmente las 
defensas de los grupos 
de combate de 


portaaviones de la O Mach 3 son notables. Para obtener 
US Navy en el i un nivel aceptable de maniobrabi- 
Mediterráneo. j lidad sin sacrificar velocidad y te- 


cho, el equipo de diseño eligió una 
nueva configuración con ala, grande y del- 
gada, de acentuada flecha positiva, com- 
plejos difusores de admisión de sección va- 
riable y doble deriva recta, posteriormente 
con una ligera inclinación hacia fuera. El 
MiG-25 fue desarrollado ante la posible ame- 
naza representada por el interceptador Lock- 
heed A-11 (luego desechado y transforma- 
do en el SR-71), aunque los trabajos 
preliminares se habían iniciado a finales de 
los cincuenta por iniciativa propia de MiG, 


MiG-31 “Foxhound” 
DATOS TECNICOS 
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TECHO DE SERVICIO 
Los orígenes del MiG como interceptador de 
bombarderos supersónicos de alta cota se 
reflejan en su excelente techo de servicio. 


RADIO DE INTERCEPTACIÓN 
Aunque inferior al del Tornado, el alcance 
de interceptación subsónico es muy 
superior respecto del MiG-25. 


EXPLORADOR TERMICO 
Los MiG-31 poseen, además del radar, un 
sistema de descubierta infrarroja que puede 
localizar blancos hasta a 100 km de distancia. 


AGILIDAD SUPERSÓNICA 


El MiG-31 es sorprendentemente ágil a z 
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DESCUBIERTA RADAR 
Sólo el potentísimo radar del Tomcat supera en 
alcance al del sistema SBI-16 Zaslon (escudo) f 
del MiG-31"Foxhound”. 


O VELOCIDAD 
Conservando la velocidad de su predecesor, el 
MIiG-31 es más veloz que cualquier caza o 
interceptador del mundo. 
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con el visto bueno oficial en 1962, tras el pri- 


mer vuelo del A-11. Para soportar las altas Los rivales 


temperaturas estructurales, el equipo de di- 


seño prefirió el acero al titanio, de forma que TORNADO ADV 

este material constituye el 80 % del peso del La versión de defensa aérea del Tornado fue 
ar o s | al 3 proyectada para el mismo tipo de misiones de 

avión. Un 11 % más lo representa el alumi- . interceptación a largo alcance del MiG-31 


N 


nio D19, un 8 % el titanio y el resto otros ma- “Foxhound”. 


teriales. A fin de garantizar la adecuada au- 
tonomía, casi el 70 % del volumen del avión 
consistía en tanques para el combustible, 
que daban al prototipo una capacidad in- 
terna de 17 660 litros. Especial atención se 
puso en el diseño de avanzados sistemas de 
refrigeración y aislamiento para los moto- 
res, la aviónica y el habitáculo. El éxito de 
estos trabajos puede comprobarse por el he- 


F-14 TOMCAT 

La combinación de radar y misiles de largo 

alcance/capacidad de batir blancos múltiples es 

el núcleo de las cualidades únicas del caza 

embarcado de geometría variable de la US Navy. 
Pion 


cho de que el piloto permanece en condi- 
ciones cómodas a pesar de que la cubierta 
de la cabina se pone tan caliente que no pue- 
de tocarse con las manos desnudas. En mar- 
zo de 1965, con la designación de Ye-266, se 
utilizó un primer avión para pulverizar mu- 
chos de los récord conseguidos por el 
SR-71. Entre 1965 y 1977, el Ye-266 y el Ye- 
266M consiguieron 21 marcas, nueve de ellas 
todavía imbatidas en 1995. El armamento 
del caza, el MiG-25P (“Foxbat-A”), lo cons- 
tituían cuatro misiles R-40R y 

R-40T (AA-6 “Acrid”) en dos pa- 

rejas de guía radar e infra- 
rroja respectivamente. El ar- $ 
mamento se reforzó después * 
con cuatro misiles R-60 (AA- 
8 “Aphid”) de corto alcance. 
La producción se inició en 
1969, entrando en servicio oficial- 
mente los primeros ejemplares en 
abril de 1972. 


RECONOCIMIENTO 

Aunque el MiG-25 se proyectó originalmente 
como interceptador, tenía un obvio poten- 
cial como plataforma de reconocimiento, y 
efectivamente un prototipo de este tipo vo- 
ló seis meses antes que el del caza. Deno- 
minada MiG-25R, la versión de reconoci- 
miento tenía un sistema de navegación 
inercial-Doppler y cinco cámaras en la proa, 
una vertical y cuatro oblícuas cubriendo una 
franja de 90 km de ancho. Antes incluso de 
que el avión entrase en servicio activo, una 
unidad experimental de cuatro MiG-25R, pi- 


MiG-25BM “Foxbat-F' - 


activos 


Abajo: Las Fuerzas ex- 
soviéticas de defensa aérea 
emplean aún más de 300 
aviones de reconocimiento y 
caza MIiG-25. 


Arriba: Los MiG-25 han sido 


exportados en corío número a 


diversos países. India recibió seis 
MIG-25RB reco/bombarderos y 
dos MiG-25RU biplazas de 
reco/entrenamiento. Otros 

AS usuarios son Libia, Siria y Egipto. 


lotados por aviadores soviéticos, fue des- 
plegada a Egipto para cumplir misiones ope- 
racionales sobre Israel (o mejor, sobre los 
territorios egipcios ocupados por Israel). 
Aunque la velocidad estaba limitada a Mach 
2,83, durante más de ocho minutos un pi- 
loto llevó su avión (al que se le había adju- 
dicado la designación encubierta de X-300) 
a Mach 3 para esquivar los SAM israelíes, 
hecho que se repetiría otras veces. Duran- 
te cuatro años, el MiG-25R gozó de impu- 
nidad con sus vuelos a 24 000 m de altura 
a Mach 2,5. En 1970, el MiG-25R se reem- 
plazó en las líneas de montaje por la ver- 
sión polivalente MiG-25RB, conocida por la 


EL SUPERVELOZ DESTRUCTOR DE SAM 


Basado en el MIiG-25RB polivalente, el “Foxbat-F” es una variante 
de supresión de defensas antiaéreas. A diferencia de los “Wild 
Weasel” estadounidenses, está diseñado para atacar los radares 
enemigos desde alta cota y grandes distancias. 


ENGAÑO 
La proa de los MiG-25BM está 
generalmente pintada con 
radomos simulados, de modo que 
parezcan cazas MiG-25. 


Y 


SENSORES DE PROA 
El “Foxbat-F” no posee un radar como 
el del caza. El morro aloja sensores de 
descubierta pasivos proyectados para 
recoger las emisiones de los 
trasmisores y los radares enemigos. 


EMPENAJES 
VERTICALES 

La doble deriva del 
“Foxbat” era bastante 
inusual cuando el avión 
hizo su aparición. Una 
sola deriva hubiese 
debido ser mucho más 
alta y robusta, 
incrementando el peso. 


HABITÁCULO 

El MiG-25 fue proyectado más para la 
velocidad que para el combate 
maniobrado. Su cabina garantiza una baja 
resistencia aerodinámica, pero no un 
campo visual total. / 


Derecha:El MiG-25 
batió, desde1965 a 
1975, un sinnúmero 
de marcas de 
velocidad, altura y 
tiempo de ascensión. 
Nueve de ellas están 
todavía sin superar 
y puede que 
lo estén 
durante 
y, años. 


PLANTA MOTRIZ 
La elevada 
velocidad del 
MIiG-25 se debe a 
los dos reactores 
Mikulin-Tumanskii 
R-15BD-300 con 
una potencia 
unitaria de más de 
11 toneladas de 
empuje con 
posquemador. 


CARGA BÉLICA 
El Kh-58 (designación OTAN AS-11 
“Kilter”) es un misil supersónico 
con una cabeza de guerra de 
fragmentación de 129 kg de alto 
explosivo y un alcance superior 

a los 50 km. 


Derecha: El 
MiG-25P 

de Belenko, que 
desertó con su avión 
en septiembre de 1976, 
fue examinado -- y mal 
juzgado-- por técnicos 
estadounidenses. 


1964 El Ye-155R-1 

vuela el 6 de marzo, 
iniciando la producción en 
serie en 1969 y la entrada 
en servicio en 1972 


1971 Aviones de 

reconocimiento con 
insignias egipcias y pilotos 
soviéticos sobrevuelan 
impunemente Israel 


N 1982 En Líbano, Siria 
¿A pierde varios MiG-25, 
antes inalcanzables, a 
manos de F-15 israelíes 


1991 Un MiG-25 
obtiene la única 
victoria iraquí en combate 
aire-aire de la Guerra 
del Golfo, al derribar un 
caza F/A-18 Hornet de 
la US Navy 


OTAN como “Foxbat-B”, (y las variantes minal, lo que indica un alcance 
MiG-25RBK, -25RBS y -25RBT), capaz de Ile- superior y cuatro R-77 (*Amra- 
var dos bombas de 500 kg bajo el fuselaje amski”) bajo el ala. Estos avio- 


y otras cuatro en los soportes subalares, pe- nes pueden batir hasta seis 
ro carente de cañón y misiles. Se produjo blancos simultáneos, pero ca- 
asimismo la variante MiG-25BM (“Foxbat- recen del cañón AO-9, de 23 
F”) de supresión de defensas antiaéreas, ar- mm y una cadencia de 8 000 


mada con misiles antirradar y con equipo disparos por minuto, de sus 
EW especial en el morro, en lugar del radar predecesores. 

Smertch (torbellino) usual. En 1979, la línea 
de montaje cambió al MiG-25PD (“Foxbat- 
E”), con motor R-15D-300 de 11 200 kg de 
empuje con poscombustión y radar Saphir- 
25, más automatizado y moderno y con li- 
mitada capacidad de descubierta y tiro ha- 
cia abajo, complementado por un sistema 
IRST, mientras que los MiG-25P en servicio 
se convirtieron a ese estándar. 
“FOXHOUND” p 
El MiG-25 fue aún más radicalmen- 
te modificado para producir el MiG-31 ~ 
“Foxhound”. Se cambiaron los motores 
Mikulin-Tumanskii por turbosoplantes 
Soloviev D-30F, la estructura se refor- 
zó y agrandó para alojar más com- 
bustible y un segundo tripulante. Los 
cambios implicaron además un rediseño es- 
tructural: ahora el acero es sólo un 50 % del 
peso total, mientras el titanio aumenta has- Un MiG-25P 
ta el 16 % y el aluminio es un 33 %. Tren de muestra su carga 
aterrizaje reforzado, un nuevo sistema de de dos misiles R- 
radar y control de tiro, el Zaslon, de barri- 40'B y dos:R-207. 
do electrónico asociado al sensor IRST, 
asientos lanzables K-36 para las dos“cabi- 
nas independientes y un nuevo sistema de 
armas son los cambios más importantes 
del nuevo avión. El radar es único en su cla- 
se y puede seguir hasta 10 blancos simul- 
táneos y trabarse sobre cuatro de ellos. En 
pruebas, un MiG-31 destruyó blancos en 
vuelo a 60 m sobre el terreno desde cotas 
superiores a los 6 000 m. Asimismo, fue ca- 
paz de abatir un avión blanco que volaba a 
20 000 m desde una altura de 16 000 m. Aún 
es más sorprendente que grupos de cuatro 
MIiG-31 puedan operar como una única en- 
tidad. El jefe de la formación puede con- 


R-40 (es CD) 


trolar automáticamente a cada uno de sus <> 

gregarios, asignándoles uno o más blan- Alcance: 0,4 (R-60MK)-7 km Alcance: 70 km 

cos según la situación táctica y cubriendo Dimensiones: longitud 2,09 m; Dimensiones: longitud 5,9 m (IR); 
en total un territorio de más de 900 km de diámetro 120 mm; peso al 6,2 m (radar); diámetro 355 mm; 
ancho. El arma principal del MiG-31 es el lanzamiento 43,5 kg peso al lanzamiento 475 kg 
misil de largo alcance R-33, con cuatro de Cabeza de guerra: 6 kg de alto Cabeza de guerra: 70 kg de alto 
ellos instalados en huecos ventrales y con explosivo con espoleta de explosivo de fragmentación con 
trapecio de lanzamiento. El sistema de guía proximidad radar activa espoleta láser activa 

es inercial y semiactiva radar en la fase ter- Guía: pasiva infrarroja Guía: control inercial; corrección 


radar de medio curso; terminal IR 


minal, siendo capaz de batir blancos que a 
o radar semi-activa 


vuelen a cotas desde 25 m sobre el terreno 
hasta 28 km de altura. Actualmente, la ver- 
sión MiG-31M puede utilizar misiles R-37 
(“AA-9 Follow-on”), de guía radar activa ter- 


El MiG-31 dispone de una 
completa gama de armas que 
van desde el cañón de 23 mm 
con una cadencia de 8 000 
dpm, a misiles de corto, medio 
y largo alcance, pudiendo batir 
blancos que vuelen desde 25 m 
a 28 km de altura. 


R33 (AA9 “Amos” 
En el MiG-31M es 
substituido por un 
nuevo AAM-L de 


mayor alcance i A- 
$ Misiles de 


alcance medio 
a 


po 


E 


A 
Saat 


| Alcance: 120 km 
Dimensiones: longitud 4,15 m; RGOMK 
diámetro 380 mm; peso al (AAS 'Aphi 
lanzamiento 490 kg Misil AA de 
Cabeza de guerra: 47 kg de alto autodefensa a 
explosivo con espoleta de muy corto 
proximidad activa láser o radar alcance 


| Guía: inercial inicial, corrección 
de datos a medio curso 
mediante el radar Zaslon, 
semiactiva radar en terminal 


MISIONES 


Durante el conflicto del 
Golfo, Tornado con 
insignias de tres 
fuerzas aéreas 
cumplieron algunas de 
las más peligrosas 
misiones de la guerra. 


ARA EL PANAVIA TORNADO, el des- 


pliegue realizado durante la 

Guerra del Gol- 

fo fue un verda- 
dero desafío. Este avión 
se había proyectado s 
como bombardero ~" 
a baja cota, por tanto había una nota- 
ble diferencia entre el tipo de opera- 
ciones para las que se le diseñó (vuelo 
a baja cota, unos 50 metros, sobre el 
frente central europeo) y el conflicto en 
el que se fue a encontrar (cotas de 6 000 
m sobre el desierto iraquí). Las modifi- 
caciones para adaptar el avión requi- 
rieron algún tiempo, y algunas pérdi- 
das, pero el Tornado encontró pronto 
su cometido como parte del esfuerzo 
bélico de la Coalición, aportando una 
contribución significativa a la victoria 
final. 


INTERDICCIÓN DE LAS 

BASES AEREAS 

No previendo el inmediato colapso de 
la aviación iraquí, la Coalición había 
preparado un nutrido programa de in- 
terdicción de sus bases aéreas utili- 
zando el Tornado GR.Mkl y el sistema 
de armas Hunting JP233 para la dis- 
persión de municiones como instru- 
mento decisivo. El JP233 requería que 
el avión volase a unos 60 m de altura 
sobre algunas de las instalaciones me- 
jor defendidas del Oriente Medio para 
poder diseminar sus municiones anti- 
pistas. Durante las primeras tres no- 
ches, los Tornado emplearon los JP233 


reo 
DO 


en la Gue ri 


en 63 salidas contra sus blancos, los 
aeródromos de Al Asad, H-2, H-3, f 
Shaibah, Tallil, Al Taqaddurm y Ubay- £ 
dah bin al Jarrah, acompañados por f 
aviones que procedían a la supre- 
sión de las defensas lanzando misi- 
les ALARM o bombas de caída libre 
de 454 kg en trayectoria parabólica 
para que explosionasen a 14,5 m 
sobre las defensas de las bases. 
Tres aviones resultaron derriba- 
dos en el transcurso de esta fase, 


Derecha: En combate, el 
combustible se consume con 
una rapidez impresionante y 
los pilotos constataron que 
el reaprovisionamiento en vuelo aman > 
era vital para el éxito de sus AN PR 
misiones. MS 


llueve desde 


JP233 de un 


2 dos de ellos, armados con bombas, pa- 


| rece que fueron alcanzados con misi- 
les de corto alcance Euromissile Ro- 
land. El cuarto derribo, durante otro 
ataque con bombas de lanzamiento pa- 
rabólico, esta vez contra la estación de 
radar de Ar Rubtah, ocurrió en las pri- 
meras horas del 22 de enero. También 
los Tornado saudíes tomaron parte en 
las misiones contra las bases aéreas, 


un diseminador 


Panavia Tornado. 


ARABIA SAUDÍ 


Debajo: Una cascad 
de submuniciones 


así como los Tor- 
nado italianos con base 
en Abu Dhabi. Uno de 
éstos fue abatido en un 
ataque en solitario en la 
noche del 17 al 18 de ene- 
ro. Aunque el mando sos- 
tenía que el JP233 debe- 
ría volver a usarse si la situación lo 
requería, la flota de Tornado no volvió 
a realizar ataques de este tipo a partir 
de la tercera noche. Con algunas ex- 
cepciones, los ataques pasaron a co- 
tas medias, por encima de los 6 000 m, 
donde sólo los grandes SAM y los ca- 
ñones antiaéreos de 100 mm podían 
llegar. El peligro había disminuido no- 
tablemente gracias a la acción de los 


LEYENDA 
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F-4G Phantom “Wild Weasel” 
de la USAF equipados con mi- 
siles HARM y de los Tornado 
de la RAF armados con los 
ALARM. No obstante, las pér- 
didas de Tornado, que fueron 
(como el Jefe del Estado Mayor 

de la RAF reveló después de la 
guerra) sólo una fracción de las 
previstas, las incursiones con los 
JP233 habían sido muy eficaces. 
Los Tornado atacaron entonces con 
ocho bombas de 454 kg cada uno, pe- 
ro con el auxilio de un sistema de pun- 
tería proyectado para superar los mí- 
nimos cambios atmosféricos entre 0 
y 60 metros. Esta ineficaz forma de ata- 
que, que comenzó el 20 de enero, fue 
rebajada posteriormente, después de 
tres o cuatro misiones, al reducirse la 
carga de bombas a cinco. Los motores 
de los Tornado estaban optimizados 
para las cotas bajas y los aviones pa- 
decían dificultades al volar a más de 
6 000 m con grandes tanques auxilia- 
res de combustible y con una carga bé- 
lica de 3 500 kg. Para mejorar la preci- 
sión se probó el bombardeo en picado. 
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TORNADO 
Durante la guerra, los Tornado no se 
asignaban a una tripulación en 
especial. “Debbie” era el avión favorito 
del exultante comandante Pablo 
Mason, que encabezó 19 salidas 
durante el conflicto. 


Los Tornado del Golfo — 
fueron modificados para las 


operaciones en el desierto. Los 
motores se prepararon para desarrollar, 
mayor potencia en clima tórrido y se ~ 
les añadió material radar-absorbente 
en los bordes de ataque alares. 


Bombardero 
láser 


Comenzando a 7 500 m de cota, el Tor- 
nado hacía una inversión (para man- 
tener aceleración positiva) y picaba con 
un ángulo de 30* mientras el piloto ad- 
quiría el blanco en su HUD. La recupe- 
ración se producía a unos 5 000 m, co- 
ta aún por encima del alcance de la 
mayor parte de las defensas iraquíes. 


ATAQUE DE PRECISIÓN 

El Tornado podía llevar ocho 
toneladas de bombas, pero durante la 
guerra una carga típica consistía en 


tres CPU-123. Se trataba de bombas 
británicas normales de 1 000 libras 

(454 kg) dotadas de sistema de guía 
Paveway ll. 


Sólo se perdió un Tornado en esta fa- 
se. Se volvió a obtener un aumento de 
la precisión con la llegada de los de- 
signadores láser, inicialmente bajo la 
forma de los BAe Buccaneer 
equipados con el sistema Pa- 
ve Spike y con base en Muha- 
rrag (a partir del 2 de febre- 
ro) y en Dhahran (desde el 5 
de febrero). Los aviones de 
estas bases pasaron inme- 
diatamente a bombardear 

los puentes de carreteras 


=- TA 


y de ferrocarril que enlazaban Bagdad 
con sus tropas en Kuwait, realizando 
un cometido primario en esta impor- 
tante fase de los planes de la Coalición. 
Entretanto, los aviones de la base de 
Tabuk bombardeaban en alfombra (con 
efectos mínimos) los depósitos de mu- 
niciones de Al Iskandariyah, Karbala y 
Qubaysah y atacaron refinerías, esta- 
ciones de bombeo y depósitos en Bay- 
ji, H-2, Al Habbaniyah, Al Hadithan y Al 
Hillah, así como la central eléctrica de 
Al Musayib. 


ATAQUE A LOS SHELTER 
ACORAZADOS 

La llegada de los Tornado equipados 
con el sistema TIALD permitió a los Tor- 
nado de Tabuk dedicarse, el 10 de fe- 
brero, a misiones de precisión. La cam- 
paña contra los puentes terminó el día 
13 y los esfuerzos se dirigieron ahora 
contra los shelter (refugios) acoraza- 


DESIGNADORES 
Los Tornado de la RAF no disponían de 
iluminadores láser. Operaban en 
asociación con los viejos Buccaneer, 
equipados con pod láser Pave Spike, 
para poder iluminar los blancos. 


dos para aviones (HAS, Hardened Air- 
craft Shelter) de las principales bases 
aéreas iraquíes. Un solo Tornado con 
dos bombas de guía laser (LGB) era su- 
ficiente para destruir un HAS, mientras 
que se precisaban cuatro aviones y 12 
LGB para un puente. La noche del 16 
al 17 de febrero, cuando la 
+ Coalición había des- 
truido casi 350 de los [| 
594 HAS de Iraq, los | 
ataques se dirigieron 
contra los búnkeres de 
mando, los depósitos 
de combustible y de 
municiones y las pistas 


Un Tornado se 
reabastece de un 
VC-10 de la RAF. El 
reaprovisionamiento 
en vuelo hizo posible 
la campaña aérea de la 
Coalición. 


L 


ALARMA 
RADAR 

En el interior 
del carenaje del 
borde marginal 
de la deriva se 
aloja el 
avisador de 
descubierta 
radar, 
destinado a 
señalar a la 
tripulación que 
el avión ha sido 
localizado por 
el enemigo. 


PROPULSIÓN 

Los Tornado disponen de dos 
motores RB199, optimizados 
para operaciones a baja cota. A 
cotas superiores, la potencia 
disminuía drásticamente. 


LAS MISIONES 


DEL TORNADO 


IN DESPLIEGUE 
e Los Tornado británicos en 
¿25 configuración de ataque 


llegaron al Golfo poco antes de un 
mes de la invasión iraquí de Kuwait 


A MISIÓN 
, La tarea principal de los 
Tornado en el Golfo fueron las 
operaciones de contraaviación, 
atacando las bases aéreas iraquíes 


A. COMBATE 
> < Los Tornado entraron en 
¿22 acción desde la primera noche 
del conflicto. Las tres fuerzas aéreas 
equipadas con ellos realizaron más 
de 3 000 salidas en seis semanas 


A PÉRDIDAS 

Lal Los Tornado sufrieron 
pérdidas superiores a las de los 
demás aviones, dado el extremo 
riesgo de sus misiones 


Al final del conflicto, Jos 
Tornado podían efectuar por sí 
mismos la designación de 
objetivos gracias a la góndola 
TIALD (Thermal-lmaging 
Airborne Laser Designator). 


de los aeródromos. Otro avión fue de- 
rribado en esta fase de la batalla, al- 
canzado, el día 14, por un S-75 (SA-2). 
En total fueron destruidos un Tornado 
italiano, otro saudí y seis británicos. 
Muchas salidas se abortaron sobre el 
objetivo por circunstancias meteoro- 
lógicas y políticas que impedían el bom- 
bardeo a ciegas. En toda la campaña, 
los Tornado de la RAF utilizaron un cen- 
tenar de JP233, casi 4 250 bombas de 
caída libre y 950 LGB. La pequeña fuer- 
za italiana realizó 226 salidas, lanzan- 
do 565 bombas Mk 84. 
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TECNICA Y ARMAS / 


Los torpedos han recorrido 
un largo camino desde 
1945. De hecho, el Sting 
Ray podría ser mejor 
descrito como un misil 
guiado subacuático. 


Los torpedos ligeros lo son de verdad: 
pueden ser llevados y usados por 
aviones sorprendentemente pequeños. 
A REVOLUCIÓN TECNÓLOGICA ocurrida en 
los últimos cuatro decenios ha com- 
portado un profundo cambio en la 
conducción de la guerra naval. El tor- 
pedo ligero guiado ha ocupado el puesto de 
las cargas de profundidad como arma anti- 
submarina principal de las unidades de su- 
perficie, tanto lanzado directamente desde 
el propio buque como por alguno de sus he- 
licópteros. Con la adopción en los primeros 
años ochenta del torpedo ligero ASW (Anti 
Submarine Warfare, guerra antisubmarina) 
Sting Ray por la Royal Navy comenzó la era 
del torpedo “inteligente”. El Sting Ray es el 
primer torpedo británico desarrollado por 
completo por la industria privada e incorpo- 
ra un cierto número de innovaciones técni- 
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cas. El arma puede ser lanzada des- 
de helicópteros, aviones y buques 
de superficie en un amplio espec- 
tro de velocidades de lanzamien- 
to y en una gran diversidad de 
condiciones de mar. Gracias a su 
original sistema de guía, el tor- 
pedo puede ser empleado en for- 
ma satisfactoria tanto en aguas 
profundas como someras, con 

la misma probabilidad de acer- 

tar al primer golpe. 


EN SERVICIO 

Aunque estaba en dotación en bastantes uni- 
dades de superficie de la Royal Navy durante 
el conflicto de las Malvinas, en 1982, el Sting 
Ray no fue empleado en combate y de he- 
cho no entró en servicio con la Royal Navy 
y con la Royal Air Force hasta 1983. Desde 


Los 

torpedos pueden 

ser lanzados desde 
una amplia variedad 
de plataformas. Entre 
ellas, una de las más 
importantes es el 
helicóptero naval. 


te, capaz de contramaniobrar anticipándo- 
se a las variaciones de rumbo, velocidad y 
cota del blanco. La propulsión a chorro, por 
medio de una bomba accionada eléctrica- 
mente con una batería activada por el agua 
del mar, asegura que la velocidad no dis- 
minuirá por el aumento de la profundidad 
o la densidad del medio. Cuando se le pro- 
yectó, a finales de los setenta, el Sting Ray 
estaba destinado a enfrentarse a los sub- 
marinos soviéticos de la última generación, 
veloces y capaces de inmersiones a gran 
profundidad, al tiempo que sus estructuras 
de doble casco los hacían lo suficientemen- 


Los torpedos modernos se han te robustos como para sobrevivir a los efec- 
proyectado para destruir tos de las explosiones de los torpedos de 
submarinos veloces, resistentes cabezas convencionales. El Sting Ray dis- 
y capaces de sumergirse a pone por tanto de una cabeza bélica de car- 


grandes profundidades, ga hueca de energía directa, proyectada pa- 


entonces se ha exportado a Egipto, ra perforar el casco exterior y el interior de 
Noruega y Tailandia. Por lo que res- los submarinos enemigos. 


pecta a las prestaciones generales, 
el Sting Ray es similar al Mk 46 es- [NUEVAS AMENAZAS 


tadounidense, al que ha substituido El final de la Guerra Fría haría reducir la ne- 
en las fuerzas armadas británicas, y cesidad de armamento de alta tecnología co- 
que está ampliamente difundido por mo los torpedos ASW “inteligentes”. Sin em- 
todo el mundo; sin embargo, el ar- bargo, todavía hay más de 200 submarinos 
ma británica posee un techo opera- en servicio en el mundo, sin contar los de las 
cional máximo superior. El terreno armadas más importantes. Algunos son de 
en el que el Sting Ray sobresale de concepción antigua, pero muchos son nue- 


otras armas parecidas es en el sis- vos y tecnológicamente avanzados. Un gran 
tema de guía, notablemente avan- porcentaje de ellos pertenece a regímenes 
zado. El ordenador digital de a bor- cuya inestabilidad es casi tan grande como 
do, asociado a un sonar activo/pasivo su manifiesta hostilidad a Occidente. Mien- 
capaz de funcionar con haces de emi- tras existan en el mundo amenazas como 


siones de distinta amplitud, convierte ésas, será necesario disponer de armas co- 
al Sting Ray en una arma inteligen- mo el Sting Ray. 


el Sting Ray 


AS 


as 


Arriba: Una vez adquirido el 
blanco, es difícil esquivar al 
silencioso Sting Ray. 


Arriba: El sistema de seguimiento a bordo de la modets anterior o El ordenador guiará el arma 
plataforma de tiro recibe los datos sobre el 3 ENTR ADA BUE hacia el punto más 
blanco de distintas fuentes. Todos los datos Tan pronto `œ vulnerable del blanco, la 


zona del casco inmediata a 
la hélice, donde la cabeza 
de guerra será explosionada 


por una espoleta de 


pasan al sistema de guía del torpedo antes del 
lanzamiento; esto significa que el arma 
comienza a buscar en el momento de su 
entrada en el agua y por tanto se necesita muy 


poco tiempo para la búsqueda del blanco. contacto. 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS y 


No se podía decir que fuese una belleza, pero en el Avro 
Lancaster todo, desde el rugido de sus potentes motores 
Merlin hasta la enorme capacidad de su bodega de 


bombas, indicaba que era un bombardero al que había 


que respetar. 


Avro Lancaster 


UE EL MEJOR BOMBARDERO BRITÁNICO de la 
Segunda Guerra Mundial. Robusto y 
capaz de llevar una enorme carga bé- 


Lancaster devastó el corazón industrial 
de Alemania con una serie de 
incursiones nocturnas en 
masa. Era, sin embargo, ca- 
paz también de una gran precisión. 
Los Lancaster realizaron audaces y excep- 
cionales misiones: desde los ataques a bají- 
sima cota sobre las presas del Rhur al hun- 
dimiento del poderoso acorazado Tirpitz, 
incluyendo la destrucción del viaducto de 
Bielefeld, en Westfalia, con bombas “Grand 
Slam” de 10 toneladas y efecto terremoto. 


[Pa > 5. 


UN PARTO DIFÍCIL 

Lo sorprendente es que un avión tan válido 
fue construido a partir del menos que mediocre 
bimotor Avro Manchester. El prototipo del 
Lancaster era una célula de Manchester 
modificada con una sección central del ala 
añadida y cuatro motores Rolls-Royce Merlin. 
En vuelo por primera vez el 9 de enero de 
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lica a largas distancias, el Avro gss * 


- 
e 
* s 


1941, el nuevo bombardero fue un éxito 

inmediato y rápidamente se ordenó un gran 
número de ejemplares. La rapidez de su 
desarrollo en tiempo de guerra fue tal que el 
primer Lancaster de serie voló en octubre de 
1941 y un determinado número de células de 
Manchester parcialmente completadas fueron 
convertidas durante la producción para dar 
vida al Lancaster B.Mk!l. La fabricación alcanzó 
un ritmo tal que hizo temer que el suministro 


Izquierda: 
Desde 1943 al 
desembarco de 
Normandía, el 
Lancaster fue el 
arma principal 
de Gran Bretaña 
en su lucha 
contra la 
Alemania nazi. 


LA DINASTÍA 
LANCASTER 


1939 A pesar de algunas 
cualidades prometedoras, el 
bombardero medio bimotor Avro 
Manchester sufrió un sinfín de 
problemas, debidos a la poca 
fiabilidad de los nuevos motores 
Rolls-Royce Vulture. Se decidió 
fabricar una versión cuatrimotora 
con los Rolls-Royce Merlin. 


del muy solicitado motor Merlin resultase 


Avro Lan 


insuficiente. Como solución, se fabricó el 


Lancaster B. Mk II, dotado de motores radiales 
Bristol Hercules. El Mk Il era más lento que 
los Lancaster con motores Merlin y su carga 
de bombas inferior. Se fabricaron sólo 301. 
El problema se resolvió gracias a la producción 


LANCASTER 


EN COMBATE 


- VELOCIDAD 


La carga bélica, la protección y la autonomía eran 
consideradas más importantes que la velocidad en un 
bombardero estratégico, 


B-17E 


con licencia del Merlin por Packard, en Estados 


Unidos. Como consecuencia afortunada, el 
motor estuvo disponible también para otros 


muchos aviones, entre ellos el 
North American P-51 Mustang. 
Muy pronto, los Lancaster con 
motores Packard comenzaron a 
salir de las cadenas de montaje. 


EN SERVICIO 


El 44? Squadron fue el primero 

en recibir un Lancaster cuando el prototipo 
fue entregado para las pruebas y fue la pri- 
mera unidad en ser equipada completamente 
con el nuevo bombardero. Naturalmente, fue 
también la primera en utilizarlo operacio- 
nalmente, posando minas en el golfo de Hel- 
goland, el 3 de marzo de 1942. La existencia 
del Lancaster no se reveló al público hasta “$ 
el 17 de agosto de ese año, cuando 
doce aparatos 
de los Squa- 
dron 44 y 97 efec- 
tuaron una incursión 
diurna sin escolta so- 
bre Augsburgo. Rea- 
lizado a baja cota, el 
raid infligió considera- 
bles daños a una fá- 
brica que producía 
motores diesel para 
los U-Boote, aunque el 
coste fue elevado: sie- 
te aviones resultaron 
derribados. Este re- 
sultado terminó de 
convencer al Estado 
Mayor de que no era 
posible continuar las 


1941 El prototipo del Lancaster, 
un Manchester modificado, tuvo un 
inmediato éxito. El Lancaster entró 
en acción en 1942 y fue fabricado 
hasta1945 en casi 7 400 ejemplares, 
422 de ellos en Canadá. 


El Heinkel 
He177 tenía 
dos motores 
dobles en 


causaron 
infinidad de 
r problemas. 


tándem que le 


480 km/h Masae 
El B-17 cargaba 


Lancaster. 


El B-17 fue 

proyectato 

| desde el 

| principio 

para el 

| bombardeo 
de alta cota, 
como 
demuestra su 
techo de 
servicio 
superior al del 
Lancaster y al 

del Grief. 


10 500 m 


1943 Los aviones secretos del 
101? Squadron se utilizaban para 
lanzar una especie primitiva de chaff 
(tiras metálicas antirradar); además 
disponían de un potente sistema de 
perturbación electrónica bautizado 
como “Airborne Cigar” (cigarro 
aerotransportado). 


M 
won 
N -g 
= Mom 
f=] ai 
TS —— S E | 
| ARMAMENTO DEFENSIVO 
| Los tres aviones | 
7 LANCASTER 
tenían capacidad 8 ametralladoras de | 
de fuego en 360°, TOA 
pero como el Á | 
Lancaster operaba 
de noche sus B-17E | 
defensas podían 13 ametralladoras | 
-ser menores. Eso de 127MM | 
le permitía ganar Ñ | 
espacio y peso He-177 | 
| para la carga 
_ bélica, doble que E E 
la del Heinkel. 4 ametralladoras de 
13 mm- 


2 cañones de 20 mm 


1945 El “Lancastrian” fue una 
adaptación para el transporte de la 
célula básica y uno de los pilares de la 
aviación civil británica de posguerra. 
Gracias a su larga autonomía fue 
utilizado en las rutas a Sudamérica 
después de 1945. 


| 
| 


menos bombas que el 


BOMBARDERO E $ 
El bombardero-apuntador del * 
Lancaster dirigía el vuelo del avió 
en la última fase del ataque a 
través de un panel transparente 
plano situado en la parte inferior 
de la burbuja de proa. 


incursiones diurnas de bombarderos pesa- 
dos sin escolta y transcurrió un año antes de 
que este tipo de ataques se volviesen a re- 
petir, esta vez por aparatos de la US Army 
Air Force. 


ARMAMENTO DEFENSIVO 

El proyecto inicial de instalar una torreta ven- 
tral había sido descartado muy pronto y el 
Lancaster B.Mk. | fue equipado con tres to- 
rretas de accionamiento hidráulico Frazer- 
Nash con ocho ametralladoras Browning ca- 
libre 0,303 pulgadas (7,7 mm): dos a proa, 
otras tantas en el puesto dorsal y cuatro en 
la torreta de cola. A decir verdad, el desa- 
rrollo de los Lancaster procedió paralela- 
mente al de las bombas. Los primeros Lan- 


i 


1944 Concebido como una 
versión de largo alcance y alta cota 
del Lancaster, el Avro Lincoln fue el 
bombardero pesado estándar de la 
RAF posbélica. No llegó, por poco, a 
entrar en acción contra Japón, pero 
fue empleado en las guerras 
coloniales de Malaysia y Kenya. 
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G VoWnGER y 
GETTIN EVERY DA 


| E SHACKLETON 


1991 Proyectado como avión de 
patrulla marítima, el Avro 
Shackleton fue un desarrollo, con 
motores Griffon, de la serie 
Lancaster/Lincoln. Fue equipado con 
radar y permaneció en servicio de 
primera línea como antisubmarino 
hasta casi el final de la Guerra Fría. 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


Avro Lancaster B.Mk I 


El Lancaster LIM220 era un Armstrong Whitworth 
B.Mk I; participó con el 9° Squadron en el ataque al 
Tirpitz en 1944. 


BODEGA DE BOMBAS 
La enorme capacidad 
de carga del Lancaster 
se debía a la amplia 
bodega de armas 
heredada del 
Manchester. 
TALLBOY 
Durante la guerra los 
Lancaster llevaron 
bombas cada vez más 
grandes. La “Tallboy”, 
de 6 toneldas, 
proyectada por Barnes 
Wallis fue utilizada por 
el 617° Squadron para 
hundir al Tirpitz. 


caster llevaban su carga bélica en las bode- 
gas de bombas normales, perfiladas aerodi- 
námicamente y proyectadas originalmente 
para alojar 2 000 kg de bombas. Sin embar- 
go, el aumento de las dimensiones de las 
bombas hizo necesario proyectar bodegas 
más profundas que por tanto sobresalían li- 
geramente por debajo de la línea del fusela- 
je. Modificaciones aún más drásticas se in- 
trodujeron para permitir el transporte y 
lanzamiento de las bombas “rebotadoras” 
de Barnes Wallis a los aviones del 617° Squa- 
dron en su ataque contra 
las presas del Mohne, del 
Eder y del Sorpe. Dieci- 
nueve Lancaster abrieron 
brechas en las presas del 
Mohne y del Eder, per- 
diendo ocho aviones. El 


Derecha: Un viejo 
Lancaster carga 
provisiones para ser 
lanzadas a los 
prisioneros de guerra 
aliados en campos 
de Alemania, tras la 
rendición de ésta. 


AUTODEFENSA 
La mayoría de los Lancaster estaba armada con ocho 
ametralladoras Browning distribuidas en tres torretas, pero los 
aviones modificados para lanzar ingenios de grandes 
dimensiones eran con frecuencia desprovistos de la torreta dorsal 
con sus dos ametralladoras. 


TER 


acorazado Tirpiz fue atacado por Lancaster 
en numerosas ocasiones hasta que, el 12 de 
noviembre de 1944, una fuerza combinada 
del 9° y del 617° Squadron localizó al buque 
en el fiordo de Tromso, en Noruega, y lo hun- 
dió con una “Tallboy” de 5 443 kg (12 000 li- 
bras), también proyectada por Wallis. La bom- 
ba convencional más grande fue la “Grand 
Slam”, una arma de 22 000 libras (9 979 kg) 
proyectada para perforar el hormigón y ex- 
plosionar bajo la superficie creando así un 


Abajo: Un 
Lancaster 
vuela sobre un 
fiordo noruego 
mientras se 


dirige a R 
Danbada el efecto terremoto. El 617° Squadron la utilizó 
Tirpitz. operacionalmente por primera vez contra el 


viaducto de Bielefeld, 
el 14 de marzo de 1945. 
La producción del Avro 
Lancaster, teniendo en 
cuenta sus dimensio- 
nes, fue una empresa 
relativamente sencilla. 
El avión se proyectó pa- 
ra ser construido con 
facilidad y eso contri- 
buyó sin duda al alto 
ritmo de producción. 
Se fabricaron 7 377 
ejemplares, incluidos 
los prototipos, que volaron con unos 59 
escuadrones del Bomber Command, 
realizando más de 159 000 salidas en 
las que arrojaron casi 620 000 tonela- 
das de bombas de alto explosivo y más 
de 51 millones de ingenios incendiarios. 
Cuando la guerra en Europa acabó, se 
hicieron planes para modificar los Lan- 
caster para operaciones de largo alcance 
en el Lejano Oriente, como parte de la Ti- 
ger Force británica, pero Japón se rindió 
antes de que se llevasen a cabo los planes. 
Tras la guerra, los Lancaster fueron em- 
pleados para retornar a casa a los expri- 
sioneros de guerra aliados en Europa. Mu- 
chos fueron modificados como bancos de 


o A PORO 


Pesos: en vacío 16 750 kg; 
máximo al despegue 31 750 kg 


Armamento: ocho 
ametralladoras de 7,7 mm en 
tre torretas, más una bomba de 
10 toneladas o hasta 6 500 kg 
de bombas más pequeñas 


Los restos del viaducto Bielefeld testimonian 
los efectos destructores de las bombas 

“Gran Slam” de 10 toneladas lanzadas por los 
Lancaster del 617° Squadron. Penetrando 
profundamente en el terreno antes de 
explostonar, provocaban un “terremoto” 
local que destruía la estructura 


pruebas volantes y un cierto número fue en- 
tregado a la Armada francesa para opera- 
ciones de patrulla marítima. Los Lancaster 
fueron uno de los instrumentos determi- 
nantes en la enorme difusión del transporte 
aéreo posbélico. Modificados con proa y co- 
la carenadas, fueron bautizados con el nom- 
bre de Lancastrian. Junto con el avión de 
transporte Ypork, que utilizaba el ala y los 
motores del Lancaster en un nuevo fusela- 
je, estos aviones fueron ampliamente utili- 
zados por compañías civiles y durante las 
operaciones del Puente Aéreo de Berlín. 
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¡Terremoto! E 


Curtiss C-46 Commando 
e USA + TRANSPORTE TROPAS Y MATERIAL + 1940 


Como su contemporáneo el Douglas 
C-47 Dakota, el Curtiss C-46 Com- 
mando fue inicialmente desarrollado 
de un proyecto civil y fue el bimotor 
más grande y más pesado en servicio 
con la USAAF durante la Segunda Gue- 
rra Mundial. Resultó un avión de trans- 
porte tan válido en el teatro del Pacífi- 
co que se construyeron más de 3 000 
ejemplares antes de que cesase la pro- 
ducción. Los C-46 transportaron vitua- 
llas vitales para las fuerzas aliadas a tra- 
vés de la cordillera del Himalaya, de 


Curtiss C-46 


India a China; proporcionaron también 
apoyo durante la campaña insular del 
Pacífico, en Corea e incluso durante las 
primeras fases de la guerra en Vietnam. 
Algunos ejemplares sudamericanos se 
dieron de baja en los años ochenta. 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos motores radiales 
P & W R-2800-51 Double Wasp de 
1 491 kW unitarios 

Dimensiones: envergadura 32,94 m; 
longitud 23,27 m; altura 6,63 m; su- 


Commando XXX **k*kkx* 


AAA A 
A.W. Albemarle AS k*k AAA 
Douglas C-47 Skytrain kkk *kkk*kx*k kx*kkxk*k 
Junkers Ju 52/3m k*k ** IS 


Curtiss P-40 Warhawk 


EE= USA + CAZA MONOPLAZA + 1938 
Po] 


El P-40 fue el último de la famosa se- 
rie Curtiss Hawk. Aunque no sea uno 
de los “grandes” aviones de guerra, 
era el caza más importante de EE UU 
a la entrada de éstos en guerra. A ex- 
cepción del Republic P-47 y del North 
American P-51, el Warhawk fue el ca- 


za estadounidense más producido, con 
15 000 ejemplares entregados antes 
de 1944. En servicio con el American 
Volunterr Group en China, opuso una 
eficaz resistencia a los japoneses. Los 
Warhawk operaron principalmente en 
cometidos de ataque al suelo. 


perficie alar 126,34 m? 

Pesos: en vacío 14 696 ka; máximo al 
despegue 25 401 kg; carga útil 4 536 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 433 
km/h; techo de servicio 8 410 m; auto- 
nomía 1931 km 


CARACTERÍSTICAS 

Curtiss P-40N Warhawk 

Planta motriz: un motor en línea Alli- 
son V-1710-81 de 1 015 kW 
Dimensiones: envergadura 11,38 m; 
longitud 10,16 m; altura 3,76 m; su- 


Los P-40 destacaron en el 
cometido de apoyo cercano y 
prestaron servicio con los 
Aliados en todos los frentes. 


Y 0-277766 


El capaz C-46 transportaba 50 
soldados equipados. 


Un C-46 Commando 
de la aviación de 
Taiwan. 


Con los nombres de Kittyhawk y 
Tomahawk, el Curtiss P-40 
cumplió un excelente servicio en 
el norte de África. 

perficie alar 21,92 m? 

Pesos: en vacío 2 722 kg; máximo al 
despegue 5 171 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 609 
km/h; techo de servicio 11 580 m; au- 
tonomía 386 km 

Armamento: seis ametralladoras de 
12,7 mm y tres bombas de 227 kg 


Curtiss P-40E Warhawk Ak Ak xk 


Curtiss SBC Helldiver 


== USA * RECO/BOMBARDERO EMBARCADO * 1933 


El Curtiss SBC Helldiver biplaza fue el 
último biplano de combate estadouni- 
dense, a pesar de estar ya superado al 
inicio de la Segunda Guerra Mundial. 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor radial Wright 
R-1820 Cyclone 9 de 671 kW 
Dimensiones: envergadura 10,36 m; 


CON 

Curtiss SBC Helldiver *žkx** 
Aichi D3A “Val AS 
Blackburn Skua xk 
Douglas SBD Dauntless XXXXxX 


longitud 8,57 m; altura 3,17 m; super- 
ficie alar 29,45 m? 

Pesos: en vacío 2 065 kg; máximo al 
despegue 3 211 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 377 
km/h; techo de servicio 7 315 m; auto- 
nomía 652 km 

Armamento: dos ametralladoras de 
7,62 mm y una bomba de 227 kg 


kkk *x* 
AX AS 
* *x* 
kkkk*k*k *kkx*k*k* 


kk kk Ak 
Hawker Hurricane Mk! AXXxx HAHAHA K KKHAXK 
Messerschmitt Bf 109F-4 AXXXX kkk DS 
Mitsubishi AG6M-2 Zero-S. AA Xk OA KXXA Ak 


Abajo: Los SBC Helldiver 
pasaron la mayor parte de la 
Segunda Guerra Mundial 
operando en tareas secundarias. 


È 
ES 


Arriba: Un SBC-4 Helldiver del 
US Marine Corps, con base en 
San Diego, California, en 
1942. 


Curtiss SB2C Helldiver 


> USA + RECO/BOMBARDERO EMBARCADO + 1940 


El SB2C substituyó al venerable SBD 
Dauntless en las unidades de la US 
Navy y del Marine Corps y fue induda- 
blemente el mejor bombardero en pi- 
cado de la Segunda Guerra Mundial. El 
Helldiver era de grandes dimensiones 
para ser un monomotor y pesaba co- 
mo algunos bombarderos bimotores. 


Desde sus primeras acciones de com- 
bate sobre Rabaul en noviembre de 
1943, los SB2C combatieron dura y efi- 
cazmente en todos los encuentros im- 
portantes de la guerra en el Pacífico. 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: un motor radial de do- 


Curtiss SOC Seagull 


HE USA + HIDROAVIÓN DE RECONOCIMIENTO/OBSERVACIÓN + 1934 
= 


En el momento culminante de su ca- 
rrera, en las primeras fases de la Se- 
gunda Guerra Mundial, el Curtiss SOC 
Seagull prestaba servicio a bordo de 
todos los acorazados, cruceros y por- 
taaviones de la US Nawy. Entró en ser- 
vicio en 1935, como observador del ti- 
ro de las piezas de grueso calibre. Las 
unidades de gran desplazamiento em- 
barcaban tres o cuatro SOC. 


CARACTERÍSTICAS 

Curtiss SOC-1 Seagull 

Planta motriz: un motor radial P & VW 
R-1340-18 Wasp de 447 kW 
Dimensiones: envergadura 10,97 m; 
longitud 8,08 m; altura 4,50 m; super- 
ficie alar 31,77 m? 

Pesos: en vacío 1 718 kg; máximo al 
despegue 2 466 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 266 


COMPARACIÓN VELOCIDAD ARMAM 
Curtiss SOC Seagull kkxk kk 
Arado Ar 196 IS kkkkxk AS 
Fairey Seafox kk k xk 
Mitsubishi FIM AS DS 


ble estrella Wright R-2600-20 Cyclone 
14 de 1 417 kW 

Dimensiones: envergadura 15,16 m; 
longitud 11,18 m; altura 4,01 m; su- 
perficie alar 39,20 m’ 

Pesos: en vacío 4 784 kg; máximo al 
despegue 7 537 kg 


Un SB2C se prepara a despegar 
para una misión de combate. 


PA ACIÓN LO! 


Curtiss SB2C Helldiver k*x**x* 


Fairey Barracuda KAX 
Grumman TBM Avenger *XXXX 
Nakajima B6N2 Tenzan  XXXAX 


km/h; techo de servicio 4 540 m; auto- 
nomía 1 086 km 

Armamento: dos ametralladoras de 
7,62 mm y hasta 295 kg de bombas 


Casi todos los 7 000 SB2C 
producidos prestaron servicio 
con la US Navy. 


Prestaciones: velocidad máxima 475 
km/h; techo de servicio 8 870 m; auto- 
nomía 1875 km 

Armamento: dos cañones de 20 mm, 
dos ametralladoras de 7,62 mm y has- 
ta 907 kg de bombas 


OO A IA AA 
kkk DS 
DS OS 
AAA kkk* 


El biplano Seagull resultó ser un 
avión tan válido que sobrevivió 
a otros que le siguieron y 
deberían haberlo sustituido, 
operando durante toda la 
guerra. 


DFS 230 


A ALEMANIA + PLANEADOR DE TRANSPORTE DE ASALTO < 1937 


El DFS 230 fue el planeador de asalto 
estándar de la Luftwaffe y llevaba nor- 
malmente dos tripulantes y ocho sol- 
dados completamente equipados. Los 
DFS 230 tomaron parte en muchas ac- 
ciones como la primera operación de 
tropas transportadas en planeador del 


Los DFS 230 eran 
- remolcados en vuelo, 

- normalmente, por 
transportes Ju 52/3m. z 


mundo, en mayo de 1940, capturando 
el fuerte belga de Eben Emael, la in- 
vasión de Creta en 1941 y el audaz res- 
cate de Benito Mussolini de su prisión 
en el Albergue de Campo Imperatore, 
en las estribaciones de la cordillera del 
Gran Sasso, en 1943. 


El DFS 230 utilizaba un tren lanzable para el 
despegue remolcado y el patín para el aterrizaje. | 


CARACTERÍSTICAS 

DFS 230B-1 

Dimensiones: envergadura 21,98 m; 
longitud 11,24 m; altura 2,74 m; su- 
perficie alar 41,3 m? 


Pesos: en vacío 860 kg; máximo al des- 
pegue 2 100 kg 

Prestaciones: velocidad máxima en 
vuelo libre 290 km/h 

Armamento: una ametralladora de 
7,92 mm 


DFS 230 KKKAXk kk IR 
Airspeed Horsa OS AAA ION A 
Waco CG-4A AH *k*x* AHXAXK 
Me 321 Gigant DS eS kk 


A 


Dassault MD. 452 Mystère 


E FRANCIA + CAZA/CAZABOMBARDERO MONOPLAZA © 1952 


El desarrollo de los cazas durante los años 
cincuenta llevó a Dassault a modificar 
el proyecto del Ouragan para producir el 
Mystère IV con ala en flecha. Unos 500 
Mystère IVA se fabricaron para Francia, 
India e Israel. Eran cazas simples y ro- 
bustos y entraron en combate en 1956 
en Suez, en las guerras árabe-¡sraelifes 
de los años sesenta y en los conflictos 
indo-pakistanies de 1965 y 1971. 


La serie de cazas a reacción Dassault 
comenzó con el Ouragan de ala recta; 
350 ejemplares equiparon tres Groupes 
del Armée de l'Air en los primeros años 
cincuenta. Una vez entrados en servicio 
los más veloces cazas con ala en flecha, 
el Ouragan fue relegado a tareas de en- 
trenamiento. En 1955 fueron cedidos a 


Dassault MD. 450 Ouragan 


FRANCIA > CAZA/CAZABOMBARDERO MONOPLAZA + 1949 


Dassault Super Mystere 


CARACTERÍSTICAS 

Dassault Mystère IVA 

Planta motriz: un turborreactor Hispa- 
no-Suiza Verdon 350 de 34,32 kN de em- 
puje 

Dimensiones: envergadura 11,12 m; 
longitud 12,85 m; altura 4,60 m; su- 


Gran parte de los 240 Mystère IV 
franceses fue pagada por EE UU. 


Israel y utilizados en combate en la cam- 
paña de Suez y en los conflictos del 
Oriente Medio. Con el nombre de Too- 
fani los Ouragan indios combatieron con- 
tra Pakistan en la guerra de 1965. 

EI MD. 450 Ouragan fue el 
primer caza reactor francés de 
posguerra. 


E FRANCIA S CAZA/CAZABOMBARDERO MONOPLAZA S 1955 


El Super Mystère fue el primer caza 
supersónico europeo que entró en ser- 
vicio. Derivado del precedente Mysté- 
re IVA, tenía un ala más delgada en fle- 
cha más acusada y un motor más 
potente dotado de posquemador, de 
fabricación francesa. Los Super Mysté- 
re combatieron con la Chel Avir israelí, 
resultando tan eficaces que fueron re- 
motorizados, en 1962, con los turbo- 
rreactores del A-4 Skyhawk para poder 
continuar en activo. 


MiG-19 “Farmer” kkkkxk 
N.A. F-100 Super Sabre  AXXX 
Supermarine Swift xk 


Dassault Super Mystère kk 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un turborreactor Snec- 
ma Atar 101G-2 de 43,74 kN 
Dimensiones: envergadura 10,52 m; 
longitud 14,13 m; altura 4,55 m; su- 
perficie alar 35 m? 

Pesos: en vacio 6 932 kg; máximo al 
despegue 10 000 kg 


A pesar de carecer de radar y 
misiles, el Super Mystére era un 
eficaz caza diurno. 


<ORBR] A POME 


AS kkkk 
kkk*x kkkkx 
kkk *xKk 


perficie alar 32,00 m? 

Pesos: en vacío 5 870 kg; máximo al 
despegue 9 500 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 1 120 
km/h; velocidad asc.2 770 m/min; te- 
cho de servicio 15 000 m; autonomía 
915 km 

Armamento: dos cañones de 30 mm, 


Dassault Mystére 
N.A. F-86H Sabre 
MiG-17 ‘Fresco’ 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un turborreactor Nene 
de 22,26 kN de empuje fabricado por 
Hispano con licencia Rolls-Royce 
Dimensiones: envergadura 13,16 m; 
longitud 10,74 m; altura 4,14 m; su- 
perficie alar 23,80 m? 

Pesos: en vacío 4 142 kg; máximo al 
despegue 7 900 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 940 


EL 


kk xk 


Dassault Ouragan 
MIiG-15bis ‘Fagot’ 
Republic F-84B 

Saab J-29 Tunnan 


ARK 


Prestaciones: velocidad máxima 1 195 
km/h; velocidad ascensional 5 335 
m/min; techo de servicio 17 000 m; au- 
tonomía 870 km 

Armamento: dos cañones de 30 mm, 
más cohetes en un contenedor ventral y 
hasta 1 000 kg de bombas 


OA 
Hawker Hunter FGA.Mk 9 AX Ak 


kkkkk AAA 


HANA 


El Armée de l'Air utlizó el 
Mystère como entrenador de 
armas hasta mediados de los 
años ochenta. 


más cohetes en un contenedor bajo el 
fuselaje 


kk* 


~ B J 


Los Ouragan fueron utilizados 
en combate por la Chel Avir Le 
Israel en los años cincuenta. 


km/h; velocidad ascensional 2 400 
m/min; techo de servicio 13 000 m; ra- 
dio de combate 450 km 
Armamento: cuatro cañones de 20 
mm y dos bombas de 454 kg o dieci- 
séis cohetes de 105 mm 


XK 
eS 


La tobera de admisión oval, el 
ala en flecha y la corta deriva de 
cuerda larga asemejaban el 
Super Mystère al North 
American F-100 Super Sabre. 

El Armeé de l'Air dio de baja sus 
útimos Super NViystère en 1977. 


Por qué y cómo 
documentarse 


ras haber adquirido un poco casos, presenta lagunas incluso so- Arriba: Fotografías como ésta, de 
de experiencia con los mate- bre puntos de considerable enti- un Mirage F1 español, permiten 
riales y las reducidas dimen- dad. No es infrecuente, por tanto, apreciar detalles externos como 


las dimensiones y el mimetizado 


siones de las piezas se apercibe uno encontrarse en medio de la tarea pana” a, 


de cómo una cuidada documenta- con una serie de problemas de di- 
ción es la base de buenos resulta-  fícil solución. ¿De qué color es el 
dos en el trabajo. Habilidad y pre- interior del armazón de la cubier- 
cisión son sólo una parte de lo ta? ¿Cómo está pintada la parte del! 
necesario para obtener maquetas fuselaje sobre la que se apoya és- 
que puedan considerarse con to- ta, una vez cerrada? ¿Cómo están encontrar la respuesta. Una 
das las de la ley verdaderas repro- situados los instrumentos en elta- buena documentación fotogra9== 

resulta por tanto indispensable. s=- 


ren de aterrizaje? Pregur- 
de este tipo son muy frecuen- 
sim embargo, no siempre == 


O 
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O 00 


ducciones en miniatura. El folleto blero? ¿Dónde están pintados los res 

de instrucciones difícilmente pro- rótulos de mantenimiento? ¿Tiene bre todo cuando uno decide res- 
porciona información sobre los de- el interior de las toberas de admi- zar un ejemplar distinto en par= = 
talles más recónditos y, en muchos sión el mismo color que los hue- 012 mente del propuesto en 2 t= 


ja de montaje. También se precisan 
otras fuentes cuando se intenta re- 
crear el entorno real del avión, 
construyendo un hangar, carrillos 
o accesorios específicos de un pe- 
riodo o de un país determinados. 
Pero, ¿dónde encontrar la docu- 
mentación necesaria? 

En primer lugar, se hace preciso 
elegir un campo: cada modelista 
tiende a especializarse en un parti- 
cular tipo de avión, perteneciente 
a un periodo histórico determina- 
do. En función de ello, podrá diri- 
gir su búsqueda de documentación. 
Se ha de tener en cuenta, además, 
que es normalmente más fácil ad- 
quirir material referente a aviones 
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históricos (a veces existentes in- 
cluso en museos) que a prototipos 
o aviones recientes aún parcial- 
mente cubiertos por el secreto mi- 
litar. A pesar de ello, existen pu- 
blicaciones especializadas (revistas 
y libros monográficos) que pro- 
porcionan un rico conjunto de fo- 
tografías, con frecuencia a color, 
que permiten resolver muchos pro- 
blemas. En ocasiones, estas publi- 
caciones contienen detalladas ins- 
trucciones para el montaje, el 


pintado y las posibles modifica- . 


ciones de los modelos existentes 
en el mercado. 

Por cuanto a lo que se refiere a avio- 
nes históricos, existen cuidados vo- 


a 


Imágenes como 
esta son ideales 
para el 
modelista: 
contienen una 
gran cantidad 
de detalles, de 
otra forma 
difícilmente 
documentables. 


lúmenes sembrados de informa- 
ciones indispensables para el co- 
nocimiento de los modelos, de las 
aviaciones y de la técnica aero- 
náutica. Se ha de decir también 
que, con frecuencia, el plastimo- 
delista, además de ser un hábil 
constructor, es (o será con el tiem- 
po) un apasionado y profundo co- 
nocedor de la historia de la avia- 
ción, de la tecnología y la técnica 
del vuelo. En suma, una especie de 
historiador de la aviación que ma- 
terializa su amor por los aviones 
realizando y coleccionando ma- 
quetas cada vez más fieles y preci- 
sas de las que conocerá hasta el 
más ínfimo matiz. 


